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La marche n’est pas une injonction ... Elle doit devenir un choix. Un choix qui sera multi factoriel.
A vous de faire aimer la marche a nos concitoyens !!

A nous de vous y aider et de contribuer a co-construire avec les citoyens et a singulariser les
solutions en fonctions des publics mais aussi des territoires qui constituent la Métropole du Grand
Nancy.

Une fois encore, le Conseil de développement durable a souhaité inscrire son travail dans un
temps long, que nous ménerons en plusieurs étapes.

D’abord répondre a la saisine sur le Plan Piétons.

Pour se faire, nous avons eu plusieurs réunions de travail pour batir un diagnostic commun
consistantaidentifier puis analyser, du pointde vue de l'usager, 'hétérogénéité des comportements
et des objectifs de la marche en milieu urbain, les freins a 'usage de la marche ainsi que les
leviers a mobiliser pour que le Grand Nancy devienne une « Métropole qui marche ».

Ce diagnostic partagé a ensuite été enrichi par des balades in situ, des «marches exploratoires»,
individuelles et collectives pour observer, analyser finement I'existant et apporter des solutions,
des propositions d'aménagements correspondant aux attentes du plus grand nombre en tenant
compte des spécificités de la rue (enfants, jeunes, femmes, personnes agées, PMR ...) mais
aussi des périodes de la journée.

Mais au-dela de la définition de nos principes généraux pour les aménagements piétons, cet
exercice s’inscrit dans notre vision globale des mobilités sur le Grand Nancy et I'approche
systémique de la Métropole que nous proposons et défendons dans I'ensemble de nos
contributions et notamment PLUi, Natures en Ville, Renouvellement et extension de la Ligne1,
Projet Métropolitain ...

Ensuite, notre démarche sera poursuivie de quelques mois pour explorer d’autres champs de la
"Métropole qui marche", notamment avec un travail sur I'intégration du genre dans la planification
urbaine et les politiques publiques, mais aussi l'intégration des travaux prospectifs de « la rue du
chaos » proposés par les étudiants de I'Université de Lorraine, et globalement faire de la marche
et d’un plan piéton audacieux un pilier de la Métropole du mieux étre.

Dominique Valck
Président du Conseil de développement durable de la Métropole du Grand Nancy
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Pourquoi marche t-on ¢
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Quelles sont les incitations a la marche ¢
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Apporter une multitude de réponses adaptées a Ia diversité des
composantes de Ia population, des territoires, des temps de Ia ville et
des saisonnalités
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Pourquoi faire du piéton et de 1a marche un axe stratégique de politique
publique pour 1a Métropole du Grand Nancy ?

Enjeux de santé publique, de hien étre, d'environnement, de transition, et de désengorgement :
les hénéfices individuels et collectifs de 1a marche

En France, comme dans d’autres pays, il existe de fortes inégalités
sociales en santé comme le montrent les différences de morbidité et
de mortalité selon la position socioéconomique. L’alimentation et
l'activité physique sont des déterminants majeurs et indissociables de
la santé ; ils sont également considérés comme des facteurs participant
aux inégalités sociales de santé. (...)

Indépendamment de I'age et du sexe, I'activité physique ou sportive
est pratiquée différemment selon les profils socioéconomiques des
personnes (revenu, dipldbme, catégorie socioprofessionnelle). Les —
domaines d’activité physique et de sédentarité (loisirs, professionnel,
transport, domestique) peuvent également différer selon les profils
socioéconomiques. (...)

Concernant les disparités de pratiques d’activité physique et notamment
des activités réalisées dans le cadre des déplacements actifs (marche et
vélo), la derniére Enquéte nationale transport et déplacements a mis en
évidence des variations de pratique de la marche et du vélo en fonction
des niveaux d’urbanisation.

Ainsi en 2008, la part des modes actifs dans les déplacements
en semaine déclarés par les ménages est nettement en faveur
des centres urbains, au détriment des espaces ruraux. On observe
une tendance a la diminution des modes actifs au fur et a mesure de
I'éloignement du centre-ville.(...)

L'approche de l'universalisme proportionné consiste a promouvoir des
politiques et des interventions dont lintensité est proportionnelle aux
besoins des groupes dans la population. Ces politiques d’universalisme
proportionné se caractérisent par le fait qu’elles ont, a la fois, pour objectif
de mettre en place des politiques universelles, bénéficiant a 'ensemble
des composantes d'une population, et de mettre en oeuvre des
dispositions pour que les actions puissent bénéficier a chaque individu
a hauteur des risques ou des besoins auxquels il est confronté. Cette
approche est intéressante car elle apporte une réponse a la question du
gradient social de la santé, en se situant entre universalisme et politiques
ciblées. Mais les exemples de mise en oeuvre restent rares et il s’agit
encore aujourd’hui d’expérimenter cette approche.

Inégalités sociales de santé en lien avec I'alimentation et 'activité physique,
Inserm 2014



Les hommes issus des csp' les plus aisées pratiquent des activités
physiques principalement dans le cadre de leurs loisirs, et peu

CSP + - + . . o,
82 ANS CcSP dans le cadre du travail (bureau). Les csp les moins aisées ont

des professions plus physiques entrainant plus d'incapacités. Les
‘ ' activités de loisirs se pratiquent généralement plus devant des
écrans que dans des salles de sport (activités plus colteuses). Au
‘ ' final, I'espérance de vie des hommes issus de csp + est supérieure
L‘;" ) de 6 ans a celle des csp -.
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= POUVOIR CHEMINER QUEL QU'IL SOIT (PMR),
LE GRAND NANCEIEN QUAND IL LE SOUHAITE

DEVRAIT
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Changer les pratigues - oser les ruptures

Une nécessité de repenser I'organisation de l'urbanisme et des modes de vies : la ville des proximités et
n g L] Il

Les modifications attendues en matiére de mobilité piétonne et de moindre dépendance a la voiture,
notamment, implique une refonte du modele actuel basé sur le "tout voiture” et 'urbanisme "extensif "

Pour que chacun puisse choisir son mode de déplacement, pour que personne ne soit exclu au bénéfice
d'une ville durable qui serait réservée a quelques catégories de personnes actives et en bonne santé mais
qui resterait inadaptée voire inaccessible a d'autres populations, les plus fragiles, les moins mobiles, famille,
PMR, femmes, ou plus dépendantes de la voiture car en charge majoritairement du quotidien (course, dépose
des enfants, ...), il est nécessaire de procéder alareconquéte des espaces publics et de la vie de quartier, d'agir
sur la forme de I'espace public, de 'organisation urbaine et des déplacements.

Il s’agit pour ce faire non pas d’exclure mais de proposer un autre modele de déplacement et d’'organisation
spatiale, un modéle apaisé, construit en lien avec les territoires périphériques

>0pérer une rupture, inventer un autre modéle, passer d'un urbanisme de flux et de grosses infrastructures,
d'étalement urbain et de pollution a un urbanisme mieux structuré et une organisation des transports plus
flexible et multimodale.

D> Offrir une multitude de combinaisons possibles pour se déplacer

>Réduire les besoins de déplacements

Une nécessité de penser les mohilités et la chaine de déplacement dans sa glohalité
>>Identifier la provenance définir les poles émetteurs de déplacements Origine - Destination

>Travailler avec les usagers pour définir les priorités d'aménagements. Reconnaitre I'expertise citoyenne pour
la conception des itinéraires et des espaces publics. Le citoyen étant extrémement rationnel et utilisant
toujours le mode de déplacement le plus performant pour lui, pour aller d'un point a un autre, le plus qualitatif
ou le plus pratique pour des déplacements domicile-travail/étude/loisirs.

> Expérimenter, développer des aménagements provisoires pour constater les habitudes, déboucher sur des
recommandations, évaluer, rectifier, réorienter des aménagements.

>Mesurer les comportements grace aux outils numériques et les nouvelles technologies

Les applications podométrigues qu'utilisent les piétons pour compter leur pas et visualiser leurs itinéraires
peuvent également servir pour mesurer les comportements des piétons pour concevoir I'urbain et définir les
territoires et les périmeétres de courtes distances sur lesquels apporter des services, une attention particuliére
dans la conception des aménagements ...
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UNE REPONSE SYSTEMIQUE

Lier les politiques
d'urbanisme et de transport
Réduire les besoins de
mobhilité
=> une ville plus sohre

Changer les mentalités
Moins : 4 - et les pratiques
de voitures ¥ Agir globalement pour plus Bouger autrement
d'attractivité, plus de praticité
Une et moins de pollution
Mieux informer offre TC plus Une chaine de transport au service de tous
Mieux mesurer hiérarchisée... les usagers sur le hassin de vie étendu
avec le fer Une démarche concomitante garante
d‘accessibilité :
N de I'automobile

Un « vrai » :

Ssevelo 3 7 des offres alternatives (s
et piétons ¢ 2025 Grand Nancy durable ,
Un nouvel art de ville

04/2011

» Raccourcir les distances entre habitats-loisirs-travail-commerces : |a Ville des proximités
» Apaiser, passer de la rue circulante a la rue hahitée
» Développer la présence des natures enville et de la cohérence de la trame verte

» Organiser la desserte intermodale des quartiers : Ouverture a l'urbanisation conditionnée a la desserte TC,
restriction des places de stationnement...

» Faire prendre conscience de la nécessité de changement dans |a gestion de ses mobhilités

» Eduquer au vivre ensemble - Favoriser la cohabitation des différents modes de transports et changer l'image
de toute puissance de la voiture

» Organiser la mobhilité conviviale et 'offre multimodale, montrer les gains en temps, pour la santé, le bien-
étre, valoriser I'image tes modes actifs

1



» Réduire la place et la part modale de I'automobile - Une présence «autre» de la voiture. diminuer I'emprise et
la vitesse des voitures a toutes les échelles. Veiller a un meilleur partage de la rue

+Définir des zones sans voiture "0 nuisance" en centre ville
+Etendre les zones 30, les zones 20 de partage de la rue

+En périphérie développer les pares relais et les podles multimodaux Voiture/TC et aux abords des gares pour
faciliter le recours a d’autres modes que le routier( pendulaire domicile-travail périphérie/rurbain)

+Réduire le stationnement car la facilité conditionne en grande partie I'utilisation de la voiture et réaffectation
de I'espace pour les modes actifs

+Partage plus équitable de la voirie, aménagement pour des Hies apaisées, favorisant la cohabitation des
différents modes

+Développer les nouveaux usages (co-voiturage ...)
+Développer les plans de déplacements d'entreprises et d'administrations

+Retravailler la logistique moins dépendante du mode routier

» Développer une offre de Transports Collectifs alternative, attractive, fiable et compétitive par rapport a la
voiture

+Qualité de I'offre adaptée aux rythmes de la ville, amplitudes horaires larges, offre nocturne ...
+Hiérarchisation du réseau
+Valorisation du réseau ferroviaire

Hiérarchisation des pdles intermodaux et organisation trés qualitative du systéme de correspondances et
rabhattement intermodal

» Donner une place a part entiére aux uélos et piétons dans laville, développer la pratique et la part modale
des modes actifs

+Développer des réseaux continus, cohérents, rapides, conviviaux, sécurisés, agréables, confortables, clairs,
connectés,

+Faciliter le stationnement des vélos sur I'ensemble du territoire visible, sécurisé, abrité...
+Faciliter les lieux de rencontres et de pauses, adapter le mobilier urbain

+Développer des espaces de jeux pour les enfants

» Mieux informer

+Créer une information surla chaine de déplacements marche a pied/vélo/train/TC/voiture optimisée en fonction
des heures de la journée... avec temps de trajet ou choix de passage par des lieux spécifiques.

+Signalétique dédiée claire, pratique, incitative pour les modes actifs
+Education au partage de la rue au bien vivre et circuler ensemble (respect mutuel)

+Connaitre les habitudes des usagers - TOUS les usagers- faire des diagnostics partageés pour proposer des
solutions adaptées

«Faire évoluer les mentalités des concepteurs urbains et des usagers

+Faire prendre conscience que I'exemple des parents est déterminant et conditionne les habitudes futures
des enfants

12
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Lurbanisme et sa conception obligent majoritairement au déplacement en voiture et laissent la part
helle a la voiture.

Le modéle actuel urbain est encore pensé en fonction du tout voiture, la ville est congestionnée, 'emprise de
la voiture est prépondérante tant par la voirie que par les aires de stationnement... il est nécessaire d’opérer
une véritable rupture de pensée. La ville doit se reconfigurer en pensant multimodal, multifonctionnel. Il faut
penser la chaine de déplacement en combinant modes actifs/TC/voiture plus efficaces et plus pratiques
(Re)Mettre le piéton au centre des politiques de mobilités.

Il s'agit d'agir sur les comportements des automobilistes. Eduquer au vivre ensemble - Favoriser la
cohabitation des différents modes de transports, sensibiliser

Occupation de I'espace public
par 200 personnes correspondant a :

175 voitures 2 bus doubles 1 tram a pied ou & vélo
2400 m* & l'arrét 120 m* & I'arrét 100 m* & I'arrét 1 m* pp & pied
1,5 pp a vélo

Répondre aux attentes des usagers en matiére d'intermodalité, le piéton doit étre le maillon fort de la
chaine de déplacement. Il est indispensable de concevoir les cheminements en tenant compte des usagers
les plus vulnérables afin d'étre efficace et répondre ainsi aux besoins de tous pour développer la marche.

L’objectif, si 'on veut redonner toute sa place aux piétons, est d’afficher clairement la volonté politique et
I'envie de rendre moins prégnante la place de la voiture dans I'espace public.

Nombre de personnas circulanten une heure sur
un espace de 3,5m de large an milieu urbain

120,000
15.000 18
10,000 :
5000 2000
p
Auto Bus Vélo Pietons
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Le partage de la rue : Changer la physionomie de Ia rue
Redonner au piéton de la visibilité dans I'espace public : un cercle vertueux
Reéduire la vitesse de circulation et réduire I'espace et I'emprise de la voiture

[>Réaménager les espaces de circulation au bénéfice des piétons (modes doux) inverser la norme, ne pas
laisser la place résiduelle aux piétons

Réduire la vitesse de circulation
>Développer les zones 30, les zones de partages et rappeler que |le piéton est prioritaire sur tous les autres
modes

I>Supprimer du stationnement pour donner plus de place aux cyclistes et piétons

Larue n'est pas que fonctionnelle, elle est le lieu d'une cohabitation a apprivoiser. Il est nécessaire que le
plus grand nombre puisse profiter de ce hien commun. Et non que cela soit le lieu réservé a la loi du plus
fort.

Larue n'est pas qu'un espace de circulation. Elle doit étre repensée comme un espace de vie habité, apaisé,
calme, comme un lieu d'échanges, de rencontres, de déplacements, ...

Equation : si X est La largeur de Lla rue conbien veste- t-iL de place pour Le pitton apres avolr rvetiré de
Léquation La place dévolue i La volture, L'encombrement des poubelles, Les différents panneaux de signa-
Lisation, Les boltiers techniques, Le statlonnement

exemple rue Raymond Poincaré, Nancy
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Développer des itinéraires pratiques, fluides

Créer un véritable plan de déplacements piétons, avec voies aménagées, agréables, sécurisées et lieux
de pause, itinéraires apaisés

>Développer des parcours fonctionnels et rapides entre les poles émetteurs de déplacement. La mise en
place d’itinéraires spécifiques permet de redécouvrir la ville.

Assurer 1a continuité des cheminements piétons et gérer les coupures urbaines

I>Rendre plus pratiques les itinéraires existants en fluidifiant le passage et en éliminant les nombreux
obstacles. En effet le piéton est confronté a pléthore d’obstacles, des difficultés accrues pour les PMR
(fauteuil, poussette, personnes agées..).

> Mettre en place un plan d'itinéraires spécifiques pour relier les difiérents guartiers et communes de
I'agglomération.

I>Une information claire et une signalétique adéquate
Mettre en place une signalétique claire avec jalonnement piétons pour orienter correctement la rue et aux
abords des arréts de transports collectifs. Cette derniére doit indiquer les pdles d'activités de proximite, les
points remarquables ainsi que les temps de trajet (voire le kilométrage). Afficher le temps de trajet incite a le
faire a pieds on surestime souvent le temps nécessaire a un trajet et cela est un vrai facteur de changement
de comportement. Cette action doit étre couplée a une politique de communication pour faire connaitre ces
itinéraires "Vous n'étes qu'a 15 mn du centre-ville" (vitesse moyenne
piéton est de 5km/h) "c'est pas loin la gare !" "A pied c'est plus rapide"

[>Faire (re)découvrir la ville. Ces Itinéraires thématiques peuvent étre
matérialisés par des couleurs au sol, une signalétique simple et efficace, des
QR code ... (exemple le patrimoine Ecole de Nancy, de sites en musées, les
rives, les circuits de randonnées, les parcs et espaces Verts reliés...) Découvrir
les différentes fonctions de la ville et évoquer son histeire, ses grandes
transformations, pour la marche de loisirs et le tourisme notamment.

>Message éphémere (pochoir et nettoyage haute pression, pas de peinture) sur ©
les trottoirs ou a l'occasion d'événements spécifiques (pas de la publicité mais des
messages utiles de services publics, d'expositions...)

I>Encourager les déplacements pour les trajets domicile-école et plus particulierement favoriser les
pédibus ou autre car-a-pattes - ramassage scolaire encadré et sécurisé par un adulte avec des points de
rassemblement et des horaires spécifiques sur le méme principe qu'une ligne de bus classique. Et ce afin
d'éduquer et de donner I'habitude guotidienne d'utiliser la marche pour les trajets de courtes et moyennes
distances.
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> Eduquer a Ia marche et au code de la route dés le plus jeune dge Permis piétons pour les enfants comme
permis vélo ou 2 roues

Le temps d'attente au feu est un frein a la fluidité pour les piétons, un facteur limitant du développement de
la marche et rend vulnérable le piéton qui passe outre en se mettant en danger.

D>Traiter les traversées de carrefour/Organiser les traversée de carrefour cohérent, rapide, fluide. Proposer
des avancées de trottoir pour une meilleure visibilité, des feux prioritaires pour les piétons, des feux avec
indication des temps d'attente.

>>Augmenter le temps alloué aux piétons pour traverser les rues, faciliter le déplacement de tous et
particulierement des PMR

I>Aménager des passages piétons visibles sans feu pour donner la priorité aux piétons, cela implique
une campagne d'information, d'éducation au civisme et au code de la route pour que les automobilistes les
respectent

)

4 l'.r.l ‘P“" » o I._ ;
\  !.' ﬁ g o : ? :..

-
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La "poteaumanie” ce mal qui ronge nos trottoirs !
I>Rendre les trottoirs aux piétons ct éviter 'encombrement

rue Mazagran Place Saint Epvre rue Saint Dizier

rue Pierre Chalnot rue Jeanne d'Arc rue Raymond Poincaré

[>Réaménager les espaces e circulation au hénéfice des piétons, inverser la norme ne pas laisser la place
résiduelle aux piétons entre un trottoir "mal fichu" et un alignement de potelets « anti-voiture » pour des
automobilistes indisciplinés. Le piéton doit $e sentir libre de circuler et non étre cornaqué dans un espace
contraint.

Avenue du Rhin Rue de Malzeville
17



> Eliminer au maximum les poteaux sur les trottoirs , les horodateurs, les bouches a incendie, les coffrets
techniques en tout genre et veiller a les aligner pour le moins

I>Aménager les itinéraires piétons avec des S0IS de gualité, gestion de la chaleur,
béton désactive, pave...

Retravailler les trottoirs (voire la chaussée) par des matiéres quiinvitent a la marche et
qui ne soient pas le prolongement hitume de la route, trottoir large, entretenu, propre,
non déformé...et permettant au PMR de circuler facilement (pas de devers), atténuer
les bruits et rendre plus perméables de grandes surfaces au sol.

>Veiller au hon entretien est également un des leviers pour redonner au piéton I'envie de marcher.
Natures en villes : Réduire les ilots de chaleur, réduire les désagréments des intempéries , une ville apaisée

Dans le cadre du changement climatique et de |la gestion des transitions climatigues, le confort des usagers de
la rue doit étre au cceur des préoccupations. La gestion des ilots de chaleur grace a la présence de la nature
et du traitement des sols doit étre travaillée de facon trés qualitative pour inciter a la marche.

I>Développer des itinéraires ou la qualité del'air est surveillée et améliorée, coulée verte, endroit de respiration,

>Tracer des itinéraires ombragés
50— 11y
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Exemple table abritée

>Mieux Protéger les traversées trop venteuses ou a la pluie

18
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>Deéhétonner, multiplier les projets de verdissements : Uégétaliser en pieds d’arbre, en pied de fagade,
jardins de fissures, mur végétal ... pour abaisser la température, et développer des ilots de fraicheur, rendre
visuellement agréable la rue, ...

>Encourager |'appropriation de la rue par les habitants, I'expérimentation, remettre les riverains dans le jeu de
la conception de leur espace habité. Redonner de la qualité et de I'ambiance a la rue.

Travailler sur le design de I'espace public

La baisse du trafic et la modération de la vitesse passent par d'autres leviers gue la simple mise en euvre de
panneaux réglementaires peu compris et peu respectés.

La présence de la nature en ville contribue visuellement et cognitivement a apaiser le trafic et augmenter la
qualité de vie et des espaces.

D>Travaliller le visuel, le bruit, les odeurs : végétalisation avec des essences odorantes ...

>Adapter des points d'arréts, prévoir des aménagements d'agréments : toilettes gratuites, bancs, tables pour
déjeuner ou boire un café, fontaine...jeux pour enfants

Exemple aménagements éphéméres a
Grenoble

Exemple aménagement & Cannes

Exemple banc paysagé 19
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L'égalité dans I'espace public : le genre pris en compte dans I'élaboration des aménagements
Le droit a Ia ville pour les femmes. Travailler I'inclusivité, Ia sécurité : des solutions qui profitent a tous

CommentI'espace urbain est percu par les femmes, pourquoi sont-elles moins présentes dans la ville ? Comment
ne pas creuser les inégalités par I'urbanisme et I'organisation des mobilités ?

Savoir gérer les paradoxes et les probables contradictions de la ville durable et de la ville inclusive.

Les femmes constituent 80% des travailleurs pauvres, 70 % des usagers des TC, 90% des personnes qui
subissent des agressions sexuelles dans I'espace public et particulierement la nuit ou du harcélement de rue
ou dans les transports publics. Elles ont donc un sentiment globalement d'Insécurité pour marcher dans la
ville le soir ou certains quartiers ou certains espaces et développent des stratégies d'évitement, d'invisibilité
ou d'anticipation des déplacements (tenue vestimentaire, sortie a plusieurs.... )

Elles ont majoritairement la charge des taches domestiques, 'accompagnement des enfants a I'école et aux
diverses activités, des personnes agées, des courses ...et représentent 85 % des familles monoparentales.

Il faut donc étre trés prudent sur les "solutions types", envisagées pour la ville durable, car elles peuvent
vite s'avérer des solutions correspondant uniquement étre des pratiques d'hommes, jeunes, actifs, libres
d'obligation familiale et en bonne santé.

Les femmes ont une utilisation de I'espace diffiérente. || est donc indispensable de déuvelopper des processus de
co-construction de solution avec les femmes pour qu'elles se réapproprient I'espace public.

D> Travailler sur |'éclairage des rues, éléments déterminants de sécurité, éviter les zones d'ombres, éviter les
recoins, éclairer les tunnels, les ponts ...

[>Mettre en place une Signalisation claire, colorée pour savoir 0ll 'on va et combien de temps il faut pour son
trajet

> Travailler sur la visibilité |a linéarité des aménagements, des espaces dégagés, un champ de vision le plus
large possible pour davantage de sécurité pour anticiper les risques

>>Travailler I'organisation des transports collectifs et de I'aménagement et sécurisation des arréts (visibilité
non obstruée par des panneaux publicitaires, transparence des matériaux, systeéme de surveillance, les rendre
accueillants) points de départs communs pour plusieurs lignes a des heures communes, présence humaine
dans les TC et aux abords...

D>Travailler sur les trajets domicile-école
>Proposer des toilettes accessibles régulie€rement le long des rues et des points d’eau...

D>Travailler sur I'accessibilité des rues et la largeur des trottoirs pour les mobilités avec les poussettes, étre
cbte a cbte pour soutenir une personne agée, tenir la main d'un enfant, les caddies, les fauteuils roulants... ?

>Améliorer la présence de services publics, I'animation et la présence humaine
>Améliorer la sécurité par des espaces publics dynamiques avec des commerces et des services de proximité

>Développer des applications numeérigues pour les femmes en particulier mais aussi pour les hommes pour
co-marcher (sur le principe du co-voiturage) la nuit ou sur certains trajets peu fréquentés

[>Développer des systémes de taxi ou transports a la demande nocturnes
[>Travailler I'ambiance urbhaine et I'apaisement pour un sentiment de Sécurité plus affirmé

D>Travailler les aménagements publics pour qu'ils soient partagés par les différentes catégories de population,
démarche de qualité pour une meilleure mixité et pas seulement réservée aux gargons ou aux hommes (terrain
de sport, skate-parc ...... )

> Veiller a I'entretien des espaces publics

I>La sécurité par des espaces publics dynamiques avec des commerces et des services de proximité

20



Une réflexion interdisciplinaire avec les étudiants du Grand Nancy pour
hénéficier de 1a vision des nouvelles générations qui vivront pleinement le
Grand Nancy en 2050

REAPPROPRIATION DES BORDS DE MEURTHE :
DES ESPACES PUBLICS PARTAGES Etendre les
zones perméables

FAVORISANT LES PRATIQUES HABITANTES

Lien de |a rue a la Meurthe

Espaces publics appropriables
(bacs de culture, stc.)

Ruptures, sutures ...coutures ? Le cas du Faubourg des Trois Maisons
Audrey Brantonne ENSAIA Nancy - Manon Poulet ENSA Nancy
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STOPPER L'ETALEMENT URBAIN QUALITE DE VIE OPTIMALE | ARRETER LES EMIS-SIDNS DE CO2 VERS L'AUTO-SUFFISANCE ZERD DECHETS

5 OBJECTIFS POUR 2050

(), "y

8 AGRICULTURE I.IHBAINE | HIJU'U'EQUI MD{IES DE TRMN“PURTS NOUVELLES ENERGIES

S VERS UN NOURRIR LOCAL | MIJDIHEH LES HﬂBITU DES LIEES A LA MUBLLITE _DIVERSIFIER LA PHI]DLI

o -
L08R SO LG LA MEURTHE, UNE RESSOURCE MULTIPLE [ NOUVEAU SYSTEME I
| RETOUR AU TERRITOIRE | ' SUPPORT D'UNE NOUVELLE URBANITE| UNE MULTIMODALITE CIBLEE )

W ‘

ATIQUES CROISEES POUR EN GUIDER

2015-2050 / DES AMBITIONS AFFIRMEES POUR LE GRAND NANCY

2050

MAUVAISES MARCHABILITE
PAS DE VIE LOCALE

2015-2050 / RE-INSTAURER UNE POLYCENTRALITE DANS GRAND NANCY

Métamorphose de I'ordinaire - Grand Nancy 2050

Meyer Quentin- Ochmanska Monika, Pagand Thibault, Poullet Marion, Tosser-Roussey Awen ENSA Nancy
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STATEGIE GLOBALE IMPULSER UNE DYNAMIQUE RAPIDEMMENT POUR ADAPTER

CHRONOLOGIE LES ATTITUDES BE CHACUN A LA VILLE DE DEMAIN

2016 ' 2025 2035 2050

L)
|
I
|
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Mutations fonciéres et ins-
tallations des ploteformes
logistiques

Mise en place du bus meé-
tropolitain et développe-

ment d'énergle aux entrées
de ville

Mise en place de parkings
relais, d'aires de covoitu-
rage et declassement de
l'autoroute

Développement des plate-
formes multimodales et logis-
tiques, facllitotion des ser-
vices

Densification des boule-
vards cyclobles et
connexlon aux lisieres

Renforcement de I'ameéna-
gement pi¢ton et cyclable
autour de la meurthe

Connexion des pistes cy-
clables praticables exls-
tantes ¢t création de deux
boulevards cyclables

Protection des lisieres por ke
developpement d'espaces
de culture et de biodiversite
dans lenveloppe urbaine

STATEGIE GLOBALE

§ C H E M A

)
(K

LIMITER L'ENTREE EN DESENGORGER LE CENTRE LIMITER L'ETALEMENT DONNER DE L'ESPACE

VILLE DE CAMIONS EN VILLE DES AUTOMOBILISTES URBAIN SUR LES LISIERES POUR LES PIETONS ET LA
FAVORISANT L'UTILISATION EN DIVERSIFIANT SON AGRICOLES GRACE A BIODIVERSITE EN VILLE

DES INFRASTRUCTURES ACCES AFIN D'AMELIORER LA SYNERGIE DU BUS POUR DEVELOPPER UNE
AUTRES QUE ROUTIERES. LA QUALITE DE L'AIR METROPOLITAIN MEILLEURE QUALITE DE VIE

Réseaux de vies
Maxime Guery, Elise Hernandez, Pedro Manuel, Marion Monique, Ghizlaine Mrani Lucie Vandelbergue - ENSA Nancy
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AXE NABECOR

ENTREE DE VILLE

LES m2 DE BIODIVERSITE
DETRUITS POUR CONSTRUIRE
LE PARKING RELAIS SONT
REINJECTES DANS L'ESPACE
LIBERE PAR LES VOITURES.

RENFORCE LA PLACE
DU PIETON

DENSIFIER LA
BIODIVERSITE SUR CE
TERRITOIRE

Réseaux de vies
Maxime Guery, Elise Hernandez, Pedro Manuel, Marion Monique, Ghizlaine Mrani Lucie Vandelbergue - ENSA Nancy
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INSTALLER UNE BANDE
QUI ACCUEILLE PLUSIEURS

FONCTIONS DE LA RUE

&%

| Stationnement vélo

Eclairage

=i

Banc public

Y

Compostage

Poubelle

Réseaux de vies
Maxime Guery, Elise Hernandez, Pedro Manuel, Marion Monique, Ghizlaine Mrani Lucie Vandelbergue - ENSA Nancy
26



3.5

3.0

3.0
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( SLtu n'arrives paS 0 penser, marche ;
Sttt PENSES trop, M rehe
SLtu penses mal, marche encore. )

Jean Giono

Contribution des membres du Conseil de développement durable
de la Métropole du Grand Nancy

Les animateurs du Groupe de Travail Mobilité durable - Plan piétons :
Francine PIERRE, Charles ANCE, Dominique BESSARD, Georges BONILLA

Assistés de Sandrine BOZZETTi et Rachel KORDUS, chargées de mission

Conseil de développement durable du Grand Nancy

22/24 Viaduc Kennedy - CO n°80036 -54035 NANCY Cedex
conseil.developpement.durable@grandnancy.eu -
http://conseildedeveloppementdurable.grandnancy.eu



